Séf betonaren: Bojujeme za to, co v
ciziné uz davno funguje

| kdyz intenzita vystavby v Praze stale ponékud pokulhava za rychle
rostoucimi potrebami jejich obyvatel, je objem kazdorocné
spotrebovanych stavebnich hmot v Ceské metropoli jednoznacné nejvétsi
ze véech mést v Cesku. Vykyvy trhu ovlivnéna vystavba byt(i nebo
kancelari se opét probouzi k zZivotu a Ize oCekavat, ze se ve velmi blizké
budoucnosti opét zacne rychle stavét, kde to jen pujde.

K tomu se po dlouhych letech znovu buduiji také dilezité infrastrukturni
projekty — zahajena byla dalSi etapa vystavby metra, stavi se nové mosty,
rychle vyrasta nadrazi Bubny, rekonstruuji se Zelezniéni koridory a stranou
vystavby nezUstava ani letisté Ruzyné. V nedaleké budoucnosti se
Prazané jisté dockaji také zahajeni staveb vnitfniho a vnéjSiho méstského
okruhu a vysokorychlostnich trati.

,Takto intenzivni vystavba evokuje hned dvé zakladni otazky — bude viibec
Z Ceho stavét, kdyz vSude slySime, Ze zakladnich surovin je nedostatek, a
také, zda se s takovymi presuny hmot vyrovna prazska doprava/”



upozorfiuje Jakub Simag&ek, feditel spole&nosti TBG METROSTAV, kterd se
zabyva vyvojem, vyrobou a distribuci betonu v Praze.

Bude v budoucnu z ¢eho stavét?
Bude. Jen je otazkou, jak moc drahé to bude.

Jak to myslite?

Znamym prikladem z poslednich let je kamenivo. Ve stavebnictvi se
pojmem kamenivo mysli pisek i hrubé kamenivo dohromady. Obojiho
zacCina byt nedostatek. Nejen, ze se neoteviraji nové piskovny a lomy, ale
ty funguijici se postupné uzaviraji. A to i presto, ze lokalita neni kompletné
vytézena. Jen se treba verejnost nebo Urady postavi proti a tézebni
spolec¢nost uz dalSi povoleni k tézbé neziska.

Je mozné dovézt kamenivo odjinud?

A odkud? Situace v Ceské republice je véude podobnd. V sousednich
zemich jsou radi, kdyz uspokoji svou domaci poptavku a nékteré evropské
staty uz napriklad pisek dovazeji po mofi. Ano, tato cesta asi mozna bude.
Jen je tfeba se pripravit na mimoradny cenovy skok a enormni nardst
dopravniho zatizeni.

Spolecnost, kterou ridite, sidli v Praze, kde se podle statistickych
adajui stavi nejvice ze véech mést v Cesku. Mate predstavu, o jaky
objem materialu se jedna?

Presny udaj neznam, ale nepochybné jsou to miliony tun. Jen surovin pro
beton se ro¢né do Prahy doveze pres dva miliony tun.

Odkud a kam se materialy prevazi?

Na kazdou stavbu je tfeba dovézt desitky az statisice tun vSemoznych
materiall, jako jsou napfiklad dfevo, ocel, cihly, sklo, izolace nebo tfeba
beton, a ze staveb zase odvézt vytézenou zeminu nebo demolié¢ni odpad.
Komodity se dovazeji ze vSech koutt republiky, ale ¢asto i ze zahranici.
Kamenivo do betonu se napriklad dovazi nejCastéji z piskoven severné od
Prahy z okoli fek Vltavy a Labe.

Jak se prevozy, napriklad kameniva do betonu, projevi v dopravé?



Celkem vyznamné. Jestlize uvazuiji, ze se do Prahy kazdy rok pfivezou asi
2 miliony tun kameniva, jeden kamion uveze asi 25 tun a vzdalenost
piskovna — prazska betonarna je pfiblizné 50 km, tedy cesta tam a zpét je
100 km, jedna se ro¢né o 8 milion km ujetych kamiony po silnicich.

To je v kontextu celkové nakladni dopravy hodné, nebo malo?

Je to jen jeden segment v oblasti veskerych nakladnich preprav. Ale kdyz
si predstavite, Ze se jedna o 80 tisic jizd kamionl a kazdy kamion ma na
délku asi 15 metru, tak kdyby ty vozy staly t&sné za sebou, vznikla by
kolona dlouha 1200 km... Takze si vezméte, ze pojedete z Prahy tieba do
Splitu a v pravém pruhu bude celou cestu stat jeden kamion s kamenivem
za druhym. Je to hodné, nebo malo?

Ale s tim toho asi moc udélat nelze. Vice vyuzivat Zeleznicni dopravu
se stale néjak nedari a moc dalSich moznosti uz neni. Jak to resSi v
zahraniCi? Vzdyt v jinych evropskych méstech se stavi jeSté mnohem
vice nez v Praze.

Mate pravdu. Kdyz jedete do Vidné nebo Berlina, jsou tam vSude samé
jeraby a stavenisté. Stavi se tam vyrazné vice nez u nas, presto tam
doprava nekolabuje.

Jak je to mozné?

Mam Cerstvy zazitek z Parize. Na podzim lonského roku jsme se byli
podivat v tamnich betonarnach. V Parizi se aktualné stavi opravdu hodné.
Chystaji se na olympiadu, kterou poradaiji v pristim roce, a tak to tam
opravdu jede. A oni délaji naprosto pfirozenou a jednoduchou véc.
VSechno, co jen trochu Ize, dopravuji po fece. Seina je plna nakladnich
lodi. Miliony tun stavebniho materialu prepravuji nakladni lodé. Misto po
silnicich pluji suroviny po fece.
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Seina v Parizi se vyuziva jako bézna dopravni cesta
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Ale to prece neni zadna novinka, vzdyt ricni doprava se vyuziva uz
desitky let.

Prave Ze to zadna novinka neni. A neni to ani zadna velka véda. Mimo Pariz
se zbozi nebo material nalozi a az do mésta se priveze nakladni lodi.
Jedna primeérna lod nahradi tfeba 40 kamion(l. Francouzi maji pfimo v
centru, na dohled od Eiffelovy véze, na brehu reky asi osm betonaren.
Kdyz budu pocitat jen jednu lod na kazdou betonarnu a den, jedna se o
320 denné usetfenych kamiont. V PafiZi navic po rece dovazi nejen
kamenivo do betonu, ale také cement a jiné suroviny. Lodé rovnéz odvazeji
stavebni odpady, vykopky nebo prevazi dalsi stavebni materialy.

V Praze ale prece také funguje lodni doprava...

To je pravé ten omyl. V Praze lodni doprava fungovala v minulosti. Jesté za
minulého rezimu se lodé vyuzivaly celkem Casto. Ale dnes? Postavte se na
néktery z prazskych mostu a spocitejte, kolik nakladnich lodi s materiadlem
za den uvidite. USetfim vam Cas — kdyz budete mit Stésti, tak jednu,
mozna dve. Jediny, kdo nakladni lodé v Praze pro velkoobjemovy



pravidelny dovoz surovin vyuziva, jsou naSe dvé betonarny Rohansky
ostrov a Liben, ktera je hned vedle tunelu Blanka.

Proc¢ tomu tak je?

To Uplné nevim. Je jasné, ze lodé nemohou vozit Uplné vSechno a vSude,
ale je az s podivem, co vSechno jimi prevazet jde. V Pafrizi napriklad
dovazeji az na naplavku pod Eiffelovkou bézné spotiebni zbozi. Jeden
vyznamny francouzsky rfetézec dokonce zasobuje své prodejny v centru
mésta lodémi. Neékteré zasilkové firmy kombinuji lodni dopravu s cargo
koly, aby eliminovaly automobilovou prepravu ze svého logistického
fetézce.

A v Praze to nejde proc?

Opravdu nevim. Kdyz to vezmu podle nasi firmy, tak ani nas k tomu
vlastné nikdo nenuti. My lodni dopravu vyuzivame uz mnoho let, mame to
zautomatizované a funguje to skvéle. Stejné tak bychom ale mohli
vyuzivat zasobovani kamiony. Nijak by nas to provozné nebo ekonomicky
neomezilo. Ale kdyz pominu, Zze mné osobné po téch letech lodni doprava
ucarovala, asi podvédomé vnimame jako urcitou splatku Prazandm za
umisténi nasich provozoven ve mésté. Pfijde nam to pfirozené.

Myslite tedy, Ze nakladni lodni doprava je spravnym reSenim k
prijezdnosti Prahy?

Urcité neni jedinym fesenim, ale mize k vétsi prljezdnosti pfispét. Na
prikladu Parize, ale také Berlina Ci Bruselu je zifejmé, ze k silni¢ni dopravé
existuji alternativy, které se vyplati vyuzivat. Je jednoznacné, ze tézké a
objemné materialy nebo odpady se mohou bez vétSich investic a
komplikaci zadit prevazet po fece. Na jednu lod nalozite tolik, co by
muselo odvézt 40 kamion(. To ale neznamena, Ze zanikne nakladni silni¢ni
doprava. Jen se vytvori alternativa, kterou bude mozné pouzivat. Kdyz to
prirovnam tfeba k popularnim cargo kol(im, ta ulevuji obyvatelm centra
meésta, ale celkové se dodavek stejné nikdy nezbavime. Lodé zase
usnadnuji Zivot Prazaniim a Stfedo¢echlm, protoze okolo jejich domovt
nejezdi tisice t&Zkych kamion(, ale urcité to neznamena, Zze uz kamiony
nebudou potreba.



Bez kolon a bez ¢ekani — naklad 40kamiont pisku pravé proplouva kolem
Cisarského ostrova a mifi na betonarnu Liben (Troja)

Ma lodni doprava v Praze politickou podporu?

Deklaratorni podporu urdité ano, ale chtélo by to uz i konkrétni Ciny.
Trochu mi pfipadd, Ze uréita nedlveéra v lodni dopravu v Praze je spojena s
provozem velkého mnozstvi osobnich turistickych lodi v centru mésta. To
je ale Uplné jiny obor. Nakladni lodé jednoznacné ulevuji prazské doprave,
jejich vyuzivani snizuje opotrebeni silnic, praSnost a mnozstvi exhalaci.
Chtélo by to ale najit jesté dalSi vyuziti nez jen pro betonarny. Zacit by se
mohlo napfiklad s umisténim depa pro cargo kola k fece. Misto nakladakd
by zbozi mohly dovazet, ale i odvazet lodé. Kola a malé dodavky pak uz
jen kratky usek po mésteé. Tak jako pravé v Parizi Ci v Bruselu.

A neni uz vnitrostatni ricni doprava prekonana?

To v zadném pripadé. Naopak. Minuly mésic jsem mél na konferenci v
Senatu prednasku o vyuziti lodni dopravy v Praze. Prede mnou méli
prispévky kolegové z Francie, Némecka a Belgie. Myslel jsem, Zze nam
feknou néco k tomu, jak vice vyuzivat lodni dopravu, na jaka odvétvi se



hodi, jestli je potfeba néjaka podpora a podobné. Ale oni tohle uz vibec
neresi. Nakladni lodni doprava je tam naprosto béznou soucasti
logistického mixu. Vyuziva se pro mnoho oblasti. Oni nyni fesi, a vtom
duchu se nesly jejich prednasky, elektrifikaci téchto lodi, solarni panely,
vodik, ale tfeba také provoz autonomnich plavidel. Jsou zkratka Upiné
jinde nez my.

Neni pravé treba toto problém nakladni lodni dopravy u nas? Ze ty
lodé nejsou Uplné moderni a nejsou treba elektrické?

Podobné jako auta, prochazeji i lodé technickymi prohlidkami a museji
plnit i stanovené exhalac¢ni limity. Vétsina lodi uz ma modernizovana
pohonna Ustroji, ale o vodiku se jim samoziejmé mize jen zdat. Ale
problém je zase v tom, zda je vile dopravu nakladt po fekach podporovat,
nebo ne. Chceme presunout ¢ast tézkych nakladi na lodé nebo uz jsme
se smifili s tim, Ze prost& v&echno jezdi po silnicich a jinak to v Cesku
neumime? Dokud si neujasnime, jak ma vypadat dopravni mix, tézko
mUzeme po provozovatelich lodi chtit, aby investovali do elektrifikace a
vodikovych pohon0. Vétsina z téchto firem jen udrzuje sva plavidla v
provozuschopném stavu, aby splfiovala alespon stavajici legislativu.
Investovat vice znamena vidét pred sebou néjaké vétsi uplatnéni. A vidime
ho?

Jak byste si vy predstavoval budoucnost lodni dopravy v Praze?
Nejsem odbornik, jsem fanda a nase spolecnost je dlouholetym
uzivatelem nakladni lodni dopravy. Konkrétni recept musi pfipravit
odbornici a posvétit politici. JA mohu jen pfispét do diskuse nasimi
praktickymi zkuSenostmi a tim, co vidim v jinych metropolich na zapad od
nas. Nedavno mi nékdo fikal, ze lodni doprava je nesmysl a alternativou k
té silniéni je pry jediné Zeleznice. No nevim. Sedim u hotelu ve Vidni a za
hodinu jsem na Dunaji napocital devét nakladnich lodi. Se drevem, s
kamenivem, s kontejnery. V Pafizi na Seiné jsem se v pocitani ztratil po pdl
hodiné. Myslim, ze lodé na feku patfi a potencialni kapacita Vitavy je
dlouhodobé nevyuzita.



Betonarna Libern (Troja) dopravuje kamenivo od lodi unikatnim podzemnim
kolektorem — cyklostezka a zeleny pobtezni pas zUstava k dispozici pésim
a cyklistim

Mnozi by ale radi vyuzivali feku spiSe jako misto k odpocinku nebo k
rekreaci..

To se prece nevyluCuje. Kazdé mésto, kazda spole¢nost ma své potreby.
Chceme béhat, jezdit na kole, relaxovat, nebo se jen tak prochazet a
odpodivat. Také ale chceme jist, bydlet, oblékat se nebo cestovat autem,
¢i na kole. Mosty, tunely, cyklostezky i byty se museji z néCeho postavit.
Obleceni a potraviny se museji do mésta né&jak privézt. A mizZe to byt
vyhradné po silnicich, nebo to mizZe byt od kazdého zpUlsobu trochu.
Néco po zeleznici, néco po fece, a co nejde, tak po silnici. Jde jen o to,
umeét udélat kompromis a uvédomit si, jaké dopravni alternativy prazska
aglomerace nabizi. Zda se, Ze zatimco stale sloZitéji hledame zpusoby, jak
postavit vice silnic, rozsifit jejich kapacitu, a kdyz uz to jinak nejde, tak na
nich nucené omezit provoz, treba pro kamiony, tak Vltava — nejvétsi
prazska nakladni dalnice — zUstava nevyuzita.



Co se tyka nakladni lodni dopravy u nas, jste tedy spiSe skeptik, nebo
optimista?

Ja jsem vzdy optimista. Navic mam takovou blbou povahu, Ze nic
nevzdavam. Takze véfim, Ze se v Praze podafi rozsifit vyuziti lodni dopravy
i pro jiné ucely, nez je dovoz kameniva pro betonarny. Vzdyt stavét se
bude stale vice, Cekaji nas uzasné dopravni projekty, které ale budou
znamenat presuny miliond tun hmoty. Bez lodi to nepujde. A jen doufam,
ze se podari lodni dopravu udrzet v chodu do té doby, nez se stane
béznou soucasti prazského dopravniho mixu, tak jako je tomu uz desitky
let v zahranici. A tfeba uz za par let pripluje pIné elektricka lod' s piskem k
nam na betonarnu Liben, béhem vykladky se zase nabije a nehlu¢né a bez
emisi odpluje zpatky k Roudnici pro dalSi naklad. Jak fikam — jsem
optimistal
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